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Tabelul 2.1.  

Analiza comparativă a contratelor de transport mărfuri în sistem unimodal și multimodal 

Caracteristică Contract de transport în 

sistem unimodal 

Contract de transport în 

sistem multimodal 

Mod de transport Un singur mod de transport 

(ex: doar rutier). 

Cel puțin două moduri de 

transport diferite (ex: rutier + 

maritim). 

Structura Contractuală Multiplă (câte un contract 

pentru fiecare segment / 

transportator implicat, în 

cazul în care pe ruta de 

transport sunt implicați mai 

mulți transportatori). 

Unică (un singur contract 

acoperă toată ruta, indiferent 

de modurile de transport 

folosite). 

Negocierea Contractului Expeditorul negociază separat 

cu fiecare transportator (sau 

transportatori diferiți pentru 

fiecare segment). 

O singură negociere 

contractuală cu OTM-ul 

pentru întregul serviciu. 

Documente de Transport Multiple (un document 

specific pentru fiecare mod 

de transport / transportator). 

Unic (ex: Conosamentul de 

Transport Multimodal - FBL). 

Coordonare logistică Directă, simplă Complexă, necesită integrare 

între modurile de transport. 

Managementul riscului / 

Asumarea Responsabilității 

Riscul de transbordare 

(transferul responsabilității) 

este asumat de expeditor. 

Riscul de transbordare este 

asumat de OTM. 

Centralizată (OTM-ul 

răspunde pentru întreaga 
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Caracteristică Contract de transport în 

sistem unimodal 

Contract de transport în 

sistem multimodal 

Fragmentată (fiecare 

transportator răspunde doar 

pentru segmentul său). 

călătorie, din ușă în ușă – door 

to door). 

Flexibilitatea Mai redusă în alegerea rutei 

optime, deoarece se limitează 

la un singur mod de transport 

respectiv un singur tip de cale 

de rulare. 

Mai mare, permițând 

optimizarea costurilor și 

timpului prin combinarea 

avantajelor fiecărui mod de 

transport. 

Costul transportului Costul total este suma 

costurilor pe fiecare segment 

de transport (costul 

transbordării este adesea 

ascuns). 

OTM oferă un tarif unic (all-

inclusive) pentru întreaga 

rută. 

Costuri Administrative Mai mari (datorită 

documentației și coordonării 

multiple). 

Mai mici (datorită 

documentului unic, de 

însoțire a mărfurilor pe toată 

durata transportului). 

Reglementare Cod Civil, Convenția CMR etc. Convenția UNCTAD / ICC, 

reglementări internaționale 

 

Regulile INCOTERMS [5] 

Regulile Incoterms (International Commercial Terms) sunt un set de 11 termeni standardizați, 

publicați de Camera Internațională de Comerț (ICC), care stabilesc clar responsabilitățile 

vânzătorului și cumpărătorului în cadrul unui contract internațional de vânzare de mărfuri. Ele 
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definesc cine plătește transportul, cine suportă riscurile și cine se ocupă de formalitățile vamale 

[5]. 

Regulile Incoterms au un rol esențial în comerțul mondial, oferind un cadru standardizat pentru 

a evita neînțelegerile și litigiile, stabilind cine este responsabil pentru: 

✓ Costuri: stabilește cine plătește pentru transport, încărcare, descărcare, formalități 

vamale, taxe și asigurare. 

✓ Risc: stabilește momentul și locația exactă în care / unde riscul de pierdere sau 

deteriorare a mărfii se transferă de la vânzător la cumpărător (acest lucru se numește 

"livrare" conform Incoterms). 

✓ Livrare: stabilește momentul și locația în care vânzătorul își îndeplinește obligația de a 

livra bunurile (locul de livrare nu este neapărat același cu locul de destinație finală). 

✓ Formalități: stabilește cine este responsabil pentru formalitățile vamale de export și 

import. 

Regulile se prezintă ca acronime din trei litere, urmate întotdeauna de un nume de locație 

specificată (exemplu: FOB Portul Constanța Incoterms 2020).  

Acestea se actualizează periodic, cea mai recentă ediție, Incoterms 2020, cuprinde 11 termeni, 

împărțiți în două categorii principale, în funcție de modul de transport. În practică, este esențial 

ca în contractul de vânzare să se specifice clar acronimul Incoterms, locația exactă și ediția (ex: 

DAP Adresa Depozitului din Cluj-Napoca, Incoterms 2020). Aceste reguli pot fi utilizate indiferent 

dacă transportul se face pe uscat, pe calea ferată, aerian, pe mare sau printr-o combinație a 

acestora (multimodal). O sinteză a Regulilor INCOTERMS 2020 este prezentată în Tabelul 2.2 [6] 

și Figura 2.1. 
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Tabelul 2.2 

Sinteza Regulilor INCOTERMS 2020 

Acronim 
Nume complet 

(engleză) 
Semnificație 

Transferul riscului și obligația 

vânzătorului 

Reguli pentru orice mod sau moduri de transport (7 termeni) 

EXW Ex Works Franco Fabrică / 

Locul convenit 

Minim de obligații pentru vânzător: 

pune marfa la dispoziția cumpărătorului 

la sediul său (fabrică, depozit); 

cumpărătorul suportă toate costurile și 

riscurile, inclusiv încărcarea și 

formalitățile de export. 

FCA Free Carrier Franco Cărăuș / 

Locul convenit 

Vânzătorul livrează marfa (vămuită 

pentru export) cărăușului numit de 

cumpărător, la locul convenit. Riscul se 

transferă la punctul de transfer. 

CPT Carriage Paid To Transport plătit 

până la ...  / Locul 

de destinație 

convenit între părți 

Vânzătorul plătește transportul până la 

destinația indicată, dar riscul se 

transferă cumpărătorului în momentul 

în care marfa este predată primului 

cărăuș. 

CIP Carriage and 

Insurance Paid 

To 

Transport și 

asigurare plătite 

până la... / Locul de 

destinație convenit 

Similar cu CPT, dar vânzătorul are și 

obligația de a încheia o asigurare (cu 

acoperire extinsă) în beneficiul 

cumpărătorului. Riscul se transferă la 

predarea către primul cărăuș. 
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Acronim 
Nume complet 

(engleză) 
Semnificație 

Transferul riscului și obligația 

vânzătorului 

DAP Delivered at 

Place 

Livrat la loc...  / 

Locul de destinație 

convenit 

Vânzătorul suportă toate costurile și 

riscurile necesare aducerii mărfii la locul 

de destinație convenit, pregătită pentru 

descărcare. Formalitățile de import și 

taxele aferente cad în sarcina 

cumpărătorului. 

DPU Delivered at 

Place Unloaded 

Livrat la loc .... 

descărcat  / Locul 

de destinație 

convenit 

Similar cu DAP, dar vânzătorul este 

responsabil și de descărcarea mărfii la 

locul de destinație convenit.  

DDP Delivered Duty 

Paid 

Livrat cu taxe 

plătite / Locul de 

destinație convenit 

Maximul de obligații pentru vânzător. 

Acesta suportă toate costurile și 

riscurile, inclusiv formalitățile de import 

și plata tuturor taxelor și vămuirii 

mărfurilor, în țara de destinație. 

Reguli aplicabile doar pentru transportul maritim și pe căi navigabile interioare (4 termeni) - 

aceste reguli se folosesc strict când livrarea se face prin transport naval și necesită acces la port 

FAS Free Alongside 

Ship 

Franco alături de 

navă / Portul de 

încărcare convenit 

Vânzătorul livrează marfa așezând-o 

alături de navă, la chei sau pe șlepuri. 

Riscul se transferă în acel moment, iar 

cumpărătorul se ocupă de încărcare. 

FOB Free On Board Franco la bordul 

navei / Portul de 

încărcare convenit 

Vânzătorul livrează marfa la bordul 

navei (încărcată). Riscul se transferă de 

la vânzător la cumpărător în momentul 
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Acronim 
Nume complet 

(engleză) 
Semnificație 

Transferul riscului și obligația 

vânzătorului 

în care marfa este la bordul navei în 

portul de încărcare. 

CFR Cost and Freight Cost și navlu / 

portul de destinație 

convenit 

Vânzătorul plătește costurile și navlul 

(transportul) necesar aducerii mărfii la 

portul de destinație, dar riscul se 

transferă cumpărătorului când marfa 

este la bordul navei în portul de 

încărcare (similar cu FOB pentru riscuri). 

CIF Cost, Insurance 

and Freight 

Cost, asigurare și 

navlu / Portul de 

destinație convenit 

Similar cu CFR, dar vânzătorul are și 

obligația de a încheia o asigurare (cu 

acoperire minimă, clauza C) în beneficiul 

cumpărătorului. Riscul se transferă când 

marfa este la bordul navei în portul de 

încărcare. 
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Figura 2.1. Sinteza Regulilor INCOTERMS 2020 (preluare după [1]) 

2.2. Analiza documentelor de însoțire a mărfurilor specifice fiecărui mod 

de transport implicat în sistemul multimodal 

Documentele de  transport / de însoțire a mărfurilor în sistem unimodal / multimodal 

Documentele de însoțire a mărfurilor variază în funcție de modul de transport utilizat (rutier, 

feroviar, maritim, aerian) și de tipul de contract (unimodal sau multimodal). Ele atestă legalitatea, 

trasabilitatea și conformitatea operațiunii de transport. Așadar, detalierea documentelor de 

însoțire a mărfurilor este esențială, deoarece acestea nu sunt doar simple înscrisuri, ci îndeplinesc 

trei funcții juridice și comerciale fundamentale.  

Atât în sistem de transport unimodal cât și multimodal sunt necesare următoarele documente: 

✓ Dovada contractului de transport și a primirii mărfii de către cărăuș. 

✓ Titlul de proprietate (în cazul conosamentelor negociabile). 

✓ Documentul de decontare (pentru plata transportului și, uneori, a mărfii). 
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✓ Documentele de bază pentru formalitățile vamale și control. 

Documentele de  transport / de însoțire a mărfurilor în sistem unimodal 

În transportul unimodal, documentul principal este cel care atestă contractul și primirea mărfii, 

este reglementat de convenția internațională, specifică fiecărui mod de transport. 

Transport rutier: 

Scrisoarea de Trăsură CMR (Convention relative au contrat de transport international de 

Marchandises par Route) - Anexă este document contractual între expeditor și transportator, 

reglementat de Convenția CMR. 

Principalele caracteristici ale CMR: 

✓ Este documentul de bază, obligatoriu pentru transportul rutier internațional între țările 

semnatare ale Convenției CMR. 

✓ Funcție: reprezintă dovada contractului de transport. 

✓ Conținut Esențial: numele și adresa expeditorului, a destinatarului, a transportatorului, 

locul și data primirii mărfii, locul prevăzut pentru livrare, descrierea uzuală a mărfii, 

numărul coletelor, greutatea brută și instrucțiunile privind formalitățile vamale. 

✓ Observație: CMR-ul nu este un titlu de proprietate negociabil, adică nu permite vânzarea 

mărfurilor pe durata transportului, prin transferul CMR-ului. Mărfurilor pot fi livrate doar 

destinatarului înscris în contractul de transport. 

Aviz de însoțire a mărfii (Anexă): este emis de expeditor, însoțește marfa și conține detalii despre 

produs, cantitate, destinație. 

Factura comercială (Anexă):  justifică valoarea mărfii și tranzacția economică. 

Documente vehicul: talon, ITP, RCA, licență ARR, tahograf. 

Documente conducător auto: permis, atestat CPI/CPC, ADR (pentru mărfuri periculoase), 

formular A1 (UE). 
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Transport feroviar: 

Scrisoarea de Trăsură CIM (Convention Internationale concernant le transport des 

Marchandises par chemin de fer) sau foaie de parcurs feroviară - Anexă: document de transport 

emis de operatorul feroviar. 

Principalele caracteristici ale CMR: 

✓ Este documentul de bază conform Convenției COTIF (pentru transportul internațional) [7], 

[4]. 

✓ Funcție: reprezintă dovada contractului de transport. 

✓ Observație: nu este un titlu de proprietate negociabil având același statut juridic și 

comercial cu CMR-ul. 

Documente vamale: dacă transportul este internațional. 

Certificat de încărcare: care confirmă preluarea mărfii în vagon. 

Transport maritim: 

Conosamentul (Bill of Lading - B/L): este cel mai complex document unimodal, fiind esențial în 

comerțul internațional, având funcție atât de document de transport cât și de titlu de proprietate 

asupra mărfurilor. 

Principalele caracteristici ale Bill of Landing: 

✓ Funcție: constituie dovada primirii mărfii de către transportator și dovada contractului de 

transport maritim. 

✓ Observație: este document negociabil  permițând vânzarea mărfii în timpul transportului, 

prin transferul (girarea) conosamentului. Mărfurile pot fi livrate doar celui care prezintă 

conosamentul original. 

Sea Waybill (Scrisoare de Transport Maritim): este utilizat tot mai des având funcții similare cu 

un AWB sau CMR.  
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✓ Observație: se constituie ca dovadă a contractului, dar nu este titlu de proprietate 

negociabil. Mărfurile pot fi eliberate destinatarului numit, fără a prezenta un document 

original, simplificând procedurile. 

Transport aerian: 

Foaia de Expediție Aeriană (Air Waybill - AWB): reprezintă scrisoarea de trăsură aeriană. Emisă 

de compania aeriană fiind documentul de bază în transportul aerian, reglementat de Convențiile 

de la Varșovia / Montreal [3]. 

Principalele caracteristici ale AWB: 

✓ Principalele funcții ale AWB-ului: este dovada contractului de transport aerian, dovada 

primirii mărfii de către cărăuș și factură doar pentru transport. 

✓ Observație: AWB-ul nu este un titlu de proprietate negociabil. Marfa este livrată 

destinatarului numit în document. Există și alte versiuni - Master AWB (MAWB) și House 

AWB (HAWB) care sunt utilizate de expeditorii de mărfuri (freight forwarders). 

Factura comercială: este utilizată în special pentru valoarea mărfurilor. 

Packing list: listă cu conținutul coletelor. 

Certificat de origine și documente vamale: pentru control și taxare. 

Documente Comerciale și Vamale Comune (obligatorii în orice sistem de transport unimodal / 

multimodal): 

Principalele documente comerciale și vamale obligatorii în orice sistem  de transport mărfuri sunt 

prezentate în tabelul 2.3. 



Transport multimodal – Teorie și aplicații 

40 
 

Tabelul 2.3. 

Documente Comerciale și Vamale Comune, de însoțire a mărfurilor (obligatorii în orice sistem 

de transport) 

Denumire document  Funcția principală 

Factura Comercială (Commercial Invoice) Dovedește tranzacția de vânzare, valoarea 

mărfii, element esențial pentru plata taxelor 

vamale și a TVA-ului. 

Lista de Ambalare (Packing List) Detaliază conținutul fiecărui colet, cutii, 

container (descriere, greutate netă / brută, 

dimensiuni). Esențială pentru controlul vamal 

și manipulare. 

Certificat de Origine Atestă țara de proveniență a mărfurilor fiind 

necesar pentru aplicarea tarifelor vamale 

preferențiale. 

Documente Vamale de Tranzit (T1 / T2) Documente utilizate pentru mișcarea 

mărfurilor nevămuite (T1 - mărfuri non-UE; T2 

- mărfuri UE) între două puncte din UE, 

tranzitând țări terțe sau între puncte vamale. 

Documente Speciale (ADR, Fitosanitare, 

Cerificat sanitar-veterinar, etc.) 

Certificate obligatorii pentru mărfurile 

periculoase (ADR), animale vii, produse 

vegetale (Certificat Fitosanitar) sau perisabile. 

 

Documentele de  transport / de însoțire a mărfurilor în sistem multimodal 

În transportul multimodal, elementul definitoriu este documentul unic, denumit Conosament de 

Transport Multimodal FIATA (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading - FBL), 

substituind scrisorile de trăsură (CMR, CIM, Bill of landing, AWB) pentru întreaga rută. Acesta, se 

emite de Operatorul de Transport Multimodal (OTM). 
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Conosamentul de Transport Multimodal FIATA (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of 

Lading - FBL): reprezintă documentul contractual care acoperă întregul traseu, indiferent de 

modurile de transport implicate. 

Principalele caracteristici ale FBL sunt: 

✓ Se emite de Operatorul de Transport Multimodal (OTM), membru al asociațiilor naționale 

FIATA. 

✓ Este documentul unic care acoperă întregul transport, de la preluare la livrare, indiferent 

de modurile de transport utilizate. 

✓ Ca natură juridică este titlu de proprietate negociabil, similar conosamentului maritim 

(B/L). 

✓ Observație: prin emiterea FBL, OTM își asumă răspunderea pentru întreaga rută de 

transport, indiferent de modul de transport utilizat, trebuind să subcontracteze fiecare 

serviciu implicat în lanțul de transport în sistem multimodal (asigurarea mărfurilor, servicii 

de transport cu diferite moduri de transport, rutarea mărfurilor, calculul costurilor, 

vămuirea mărfurilor, transbordarea mărfurilor de pe un mod de transport pe altul, etc.) 

Scrisoarea de Transport Multimodal FIATA (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport 

Waybill - FWB): se utilizează ca versiune ne-negociabilă a documentului, atunci când marfa nu 

trebuie vândută în tranzit. Livrarea se face destinatarului numit. 

Aviz de însoțire a mărfii: se emite de expeditor și însoțește marfa pe toate segmentele 

transportului. 

Factura comercială: care justifică tranzacția economică. 

Packing list: detaliază conținutul coletelor. 

Documentele vamale: declarații vamale, coduri tarifare, certificate de origine. 

Certificatul de conformitate / fitosanitar / sanitar-veterinar: dacă este cazul. 

Observații:  

✓ Documentele trebuie să fie valabile pe toate segmentele de transport. 

✓ O parte din documente pot fi digitale (e-CMR, e-AWB). 
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✓ În cazul regimului ADR, se adaugă fișe de securitate, instrucțiuni scrise, etichete de 

pericol. 

✓ Pentru fiecare expediție, este esențial să se verifice: concordanța între documentele 

comerciale și cele de transport, validitatea licențelor și autorizațiilor și respectarea 

regimului vamal și fiscal (ex. înregistrarea în sistemul RO e-Transport în România). 

Documente Secundare (Interne OTM) 

Deși, la transportul mărfurilor în sistem de transport multimodal, expeditorul primește doar 

documentul unic (FBL/FWB), OTM-ul utilizează intern documente specifice pentru a gestiona 

subcontractarea fiecărui segment de transport.  

Principalele documente interne OTM utilizate în practică sunt: 

House Bill of Lading (HBL) / House Air Waybill (HAWB): care reprezintă documente emise de 

expeditorul de mărfuri (OTM) către clientul său. FBL-ul este, în esență, un tip de House Bill. 

Master Bill of Lading (MBL) / Master Air Waybill (MAWB): care reprezintă documente emise de 

transportatorii efectivi (armator, companie aeriană) către OTM. Acestea nu ajung, de regulă, la 

expeditorul final, rămânând în posesia OTM. 

În concluzie principalele documente de transport în sistem unimodal  și multimodal sunt (tabelul 

2.4): 

Tabelul 2.4 

Principalele documente de transport în sistem unimodal  și multimodal 

Sistem de transport 
Documentul de însoțire care 

atestă contractul de transport 
Responsabilitate 

Unimodal Rutier Scrisoare de Trăsură CMR Transportatorul rutier (Cărăușul) 

Unimodal Feroviar Scrisoare de Trăsură CIM Transportatorul feroviar 

Unimodal Maritim Conosament / Bill of Landing (B/L) Armatorul / Cărăușul maritim 

Unimodal Aerian Scrisoare de Trăsură AWB Transportatorul aerian 
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Sistem de transport 
Documentul de însoțire care 

atestă contractul de transport 
Responsabilitate 

Multimodal Conosament Multimodal FIATA 

(FBL) 

Operatorul de Transport 

Multimodal (OTM) 

 

2.3. Aplicații propuse 

Aplicația 1 să se completeze, contractul de transport  unimodal / multimodal din anexă, pentru 

transportul de mărfuri analizat în capitolul 1. Se va lucra în grupe de câte doi studenți din care 

unul va fi expeditorul mărfurilor, iar celălalt transportatorul sau OTM – ul, realizându-se și o 

negociere a: condițiilor de transport funcție de categoria de mărfuri de transportat, în sistem 

unimodal și sistem multimodal, indicându-se și codul regulii INCOTERS utilizată; a costului 

transportului și a penalităților, în caz de întârziere și a duratei acestuia. 

 Aplicația 2 să se completeze principalele documente de însoțire a mărfurilor pe durata 

transportului (în sistem unimodal și multimodal – Factură fiscală, Aviz de însoțire a mărfurilor, 

CMR, CIM, FBL, AWB, FWB, List of Package) din Anexă, individual, pentru mărfurile indicate în 

capitolul 1.              

Întrebări de control: 

1.Care este principala diferență între un contract de transport unimodal și unul în sistem 

multimodal? 

2. Care sunt principalele documente de însoțire a mărfurilor  în sistem de transport rutier? 

3. Care sunt principalele documente de însoțire a mărfurilor  în sistem de transport feroviar? 

4. Care sunt principalele documente de însoțire a mărfurilor în sistem de transport   multimodal? 

5. Ce sunt regulile INCOTERMS și la ce sunt utilizate? 
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Capitolul 3. Metode de ambalare a mărfurilor în 

Transportul Multimodal (ambalare primară și secundară) 

Introducere 

În acest capitol, se prezintă, considerațiile teoretice, principalele metode de ambalare a 

mărfurilor în vederea transportului în sistem multimodal, principalele ambalaje standardizate 

utilizate la ambalarea primară și secundară a mărfurilor, precum și condițiile de manipulare și 

transport ale acestora, corelate cu categoria mărfurilor prezentate la transport. 

Capitolul este structurat pe trei secțiuni principale: 3.1. Considerații teoretice; 3.2. Studiu de caz 

privind ambalarea primară și secundară a mărfurilor; 3.3.  Aplicație propusă / Cerințe de rezolvat 

și Bibliografie. 

În Secțiunea 3.1. Considerații  generale,  sunt prezentate principalele noțiuni referitoare la 

modurile de ambalare  primară și secundară a mărfurilor, în corelație cu ambalajele standardizate 

utilizate în practică și în funcție de proprietățile / caracteristicile mărfurilor, care determină 

condițiile de transport (analizate detaliat în studiul de caz prezentat în Capitolul 1).  

În secțiunea 3.2  Studiu de caz privind ambalarea primară și secundară a mărfurilor în sistemul 

de transport multimodal,  se realizează un studiu de caz  privind  ambalarea primară și secundară 

a mărfurilor a căror proprietăți și caracteristici au fost analizate în Capitolul 1 -   punându-se 

accent pe corelarea ambalajelor standardizate, utilizate în practică, cu   cerințele de transport  

impuse mărfurilor. De asemenea se  vor analiza și principalele scheme de așezare a cutiilor / 

lădițelor pe  europaleți,  în scopul determinării numărului de paleți  necesari pentru transport, cu 

influență directă asupra calculului numărului de ambalaje secundare și terțiare necesare 

transportului. 

În secțiunea 3.3 Aplicație propusă sunt prevăzute o serie de întrebări și aplicații destinate 

studenților pentru aprofundarea noțiunilor teoretice precum și o aplicație practică propusă. 
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3.1 Considerații teoretice 

3.1.1 Ambalarea primară 

În contextul transportului multimodal, care implică utilizarea succesivă a mai multor moduri de 

transport ambalarea primară are un rol important, în protejarea produsului de factori fizici, 

chimici și mecanici. Acest proces reprezintă primul strat de protecție aplicat direct produsului, 

esențial pentru siguranța și integritatea acestuia în lanțul logistic multimodal. 

Ambalajul primar este cel care vine în contact direct cu produsul (ex: cutie de lapte, borcanul de 

sticlă, etc.), având ca rol principal protejarea mărfii, în mod individual, împotriva contaminării, 

deteriorării acestuia (nu doar pe durata transportului ci și pe durata depozitării sau expunerii 

acesteia  la raft), și nu în ultimul rând împotriva pierderii calității. De asemenea, ambalajele 

primare pot avea un rol important și în  promovarea produsului (marketing). 

Astfel, în lanțurile de transport multimodal, ambalajul primar al mărfurilor trebuie să fie 

compatibil cu cerințele de manipulare, consolidare și reglementare specifice fiecărui mod de 

transport (rutier, feroviar, maritim, aerian). În acest context principalele funcții pe care trebuie 

să le îndeplinească ambalajul primar al mărfurilor sunt sintetizate în tabelul 3.1. 

Tabelul 3.1. 

Funcțiile ambalajului primar în contextul sistemului de transport multimodal 

Funcție  Descriere  

Protecție fizică 
Previne deteriorarea produsului în timpul 

manipulării și transportului. 

Protecție chimică 
Izolează produsul de aer, umiditate, lumină, 

contaminanți. 

Conservare 
Menține caracteristicile produsului (gust, 

miros, compoziție). 
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Funcție  Descriere  

Funcționalitate 
Permite dozarea, deschiderea, închiderea, 

utilizarea repetată. 

Informare și trasabilitate 
Include etichete, coduri, simboluri de 

reciclare, avertismente legale. 

Estetică și marketing 
Contribuie la atractivitatea vizuală și 

recunoașterea brandului. 

 

Clasificarea ambalajelor primare este stabilită prin norme europene armonizate (SR EN 13427–

13431 [20], [21]) transpuse legislativ prin legislația privind ambalajele și deșeurile de ambalaje 

(Directiva 94/62/CE [7] și Legea nr. 249/2015 [8], [6]). Conform standardelor europene 

armonizate adoptate în România, ambalajele primare se clasifică după: 

✓ Materialul de fabricație (SR EN 13428 [11]):  

o Ambalaje din hârtie/carton 

o Ambalaje din sticlă 

o Ambalaje din metal 

o Ambalaje din materiale plastice 

o Ambalaje din lemn sau textile 

o Ambalaje din materiale compozite 

✓ Funcția și tipul ambalajului (SR EN 13427 [20]): 

o Ambalaj primar (contact direct cu produsul) 

o Ambalaj secundar (grupare) 

o Ambalaj terțiar (transport) 

✓ Reutilizarea ambalajului (SR EN 13429 [12]): 

o Ambalaje reutilizabile (ex. flacoane returnabile) 

o Ambalaje nereutilizabile 

✓ Reciclabilitatea materialului (SR EN 13430 [13]): 

o Ambalaje valorificabile prin reciclare materială 
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o Ambalaje cu potențial de reciclare energetică sau biologică 

✓ Valorificarea prin alte metode (SR EN 13431 [21]): 

o Ambalaje valorificabile prin incinerare cu recuperare de energie 

o Ambalaje compostabile sau biodegradabile 

Alegerea ambalajelor primare se bazează pe criterii tehnice, funcționale, economice și de 

conformitate legală, adaptate tipului de produs și regimului de transport. În contextul logisticii 

multimodale, ambalajul primar trebuie să asigure protecție, compatibilitate și trasabilitate pe tot 

parcursul lanțului de aprovizionare. 

Etapele și criteriile de alegere a ambalajului primar:  

1. Identificarea caracteristicilor produsului 

a. Stare fizică: solid, lichid, pulverulent, pastă 

b. Sensibilitate: la lumină, umiditate, temperatură, oxigen 

c. Durabilitate: perisabil, fragil, toxic, inflamabil 

d. Dimensiuni și masă: influențează forma și materialul ambalajului 

2. Analiza cerințelor de transport multimodal 

a. Compatibilitate cu modurile de ambalare secundară și terțiară: ambalajul primar 

trebuie să se integreze eficient în cutii, paleți, containere 

b. Rezistență la manipulări multiple: vibrații, șocuri, compresie 

c. Etanșeitate și protecție chimică: în special pentru transport maritim și aerian 

d. Masă optimizată: pentru reducerea costurilor de transport 

3. Conformitatea cu legislația în vigoare: 

a. Norme de ambalare: ADR (rutier), IATA DGR (aerian), IMDG (maritim) 

b. Etichetare obligatorie: simboluri de reciclare, avertismente, coduri de trasabilitate 

c. Materiale aprobate: conform SR EN 13427–13431 și Legea nr. 249/2015 

4. Optimizarea economică și ecologică: 

a. Cost total: material, producție, transport, reciclare 

b. Impact asupra mediului: preferință pentru materiale reciclabile sau compostabile 

c. Durabilitate vs. cost: echilibru între protecție și eficiență 



Transport multimodal – Teorie și aplicații 

49 
 

Etichetarea și simbolizarea ambalajelor primare în contextul transportului în sistem multimodal: 

Simbolizarea și etichetarea ambalajului primar sunt esențiale pentru identificarea, manipularea 

corectă, conformitatea legală și comunicarea informațiilor către utilizatori și operatori logistici. 

Ele trebuie să fie vizibile, durabile și adaptate cerințelor fiecărui mod de transport, conform 

reglementărilor precum ADR, IATA DGR, IMDG și ISO 780. 

Eticheta aplicată pe ambalajul primar trebuie să conțină informații relevante pentru toți cei 

implicați în lanțul logistic. Astfel, informațiile obligatorii se referă la: 

✓ Identificarea produsului: denumire, descriere, cod produs 

✓ Trasabilitate: lot, serie, dată fabricație/expirare 

✓ Instrucțiuni de manipulare: „A se păstra la temperatură controlată”, „Fragil” 

✓ Simboluri de reciclare: conform codurilor ISO și UE 

✓ Marcaje de conformitate: CE, UN (pentru produse periculoase) 

✓ Coduri de bare/QR: pentru scanare automată în terminale multimodale 

De asemenea, eticheta trebuie să fie rezistentă la umiditate, abraziune și variații de temperatură, 

mai ales în transportul maritim și aerian. 

Simbolizarea ambalajului primar în vederea transportului: simbolurile sunt pictograme 

standardizate care facilitează manipularea corectă și identificarea riscurilor. În transportul 

multimodal, ele trebuie să fie: 

✓ Universale (ISO 780:2015 [17], GHS/CLP [3]) 

✓ Durabile (imprimate sau gravate) 

✓ Plasate vizibil pe ambalajul primar 

Cele mai utilizate simboluri în ambalarea primară sunt sintetizate în tabelul 3.2. [18]. 
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Tabelul 3.2. 

Simbolurile cel mai frecvent utilizate în ambalarea primară a mărfurilor în vederea transportului 

în sistem multimodal  

Simbol Semnificație 

       Fragil Mărfuri care necesită manipulare cu atenție 

sporită 

   Inflamabil Mărfuri cu risc de aprindere care trebuie 

transportate în concordanță cu 

reglementările ADR [2] / IATA [4] / IMDG – 

regim special [5] 

      Pericol biologic Mărfuri cu regim special, care prezintă pericol 

biologic în caz de accidente. De exemplu: 

produse farmaceutice sau medicale. 

     Temperatură controlată În general se aplică mărfurilor perisabile care 

necesită transport frigorific 

       Cod reciclare Indică tipul materialului și gradul de 

reciclabilitate al mărfurilor și ambalajului 

CE Conformitate cu reglementările europene 

UN Ambalaj certificat pentru produse 

periculoase. Pentru produse periculoase, 

simbolurile trebuie să fie conforme cu 

cerințele de marcare UN, inclusiv codul 

ambalajului și testele de performanță. 
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Suplimentar etichetele conțin și elemente de codare și trasabilitate cum ar fi: 

✓ Coduri de bare (EAN - European Article Number, GS1) – pentru scanare automată în 

depozite și terminale 

✓ Cod QR – acces rapid la fișe de siguranță, certificate, traseu logistic 

✓ Număr lot/serie – pentru controlul calității și retrageri rapide 

Codarea trebuie să fie lizibilă și compatibilă cu sistemele de scanare utilizate în transportul 

intermodal. 

Ambalajele primare utilizate pentru transportul mărfurilor în sistem multimodal trebuie să 

îndeplinească 4 cerințe specifice: 

✓ Să fie etichetate conform regimului aferent celui mai restrictiv mod de transport (de ex. 

transportul aerian - reglementările IATA); 

✓ Să fie simbolizate universal pentru a putea fi recunoscute repede în terminale inter / 

multimodale; 

✓ Etichetele să fie compatibile cu sisteme de scanare automată: coduri de bare sau coduri 

QR; 

✓ Să fie durabile: să reziste la factori externi de tipul umiditate, temperatură, abraziune, etc. 

Cele mai utilizate ambalaje primare în transportul multimodal sunt: sacii, borcanele, cutiile, 

pungile și recipientele rigide, datorită versatilității, rezistenței și compatibilității lor cu ambalajele 

secundare și terțiare. Acestea sunt alese în funcție de tipul produsului, cerințele de protecție și 

regimul de transport. În tabelul 3.3 sunt sintetizate cele mai utilizate ambalaje primare în sistemul 

de transport multimodal. 
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Tabelul 3.3. 

Ambalaje primare frecvent utilizate în transportul multimodal [1] 

Tip ambalaj 

primar 

Materiale 

comune 

Produse tipice 

ambalate 

Avantaje 

logistice 

multimodale 

Limitări / 

Observații 

Sticle de plastic PET, HDPE Lichide (băuturi, 

detergenți, 

farmaceutice) 

Ușoare, 

rezistente, 

etanșe, 

compatibile cu 

paleți și cutii 

Sensibile la 

temperaturi 

extreme 

Borcane  Sticlă Produse 

alimentare, 

cosmetice 

Barieră chimică 

excelentă, 

reciclabilă 

Fragile, necesită 

ambalaj 

secundar 

protector 

Cutii / butoaie 

metalice 

Aluminiu, oțel Lichide 

transportate în 

vrac, uleiuri, 

vopsele, 

substanțe 

periculoase 

Durabile, 

stivuibile, 

certificate UN 

pentru ADR / 

IMDG / IATA 

Grele, costuri 

mai mari de 

transport 

Pungi flexibile Folii laminate, 

plastic 

Alimente, 

pulberi, textile 

Ușoare, 

economice, 

adaptabile la 

volum 

Necesită 

ambalaj 

secundar rigid 

Ambalaje tip 

blister 

PVC, PET + folie 

aluminiu 

Medicamente, 

electronice mici 

Protecție 

individuală, 

trasabilitate, 

Nu sunt 

stivuibile fără 

suport 

suplimentar 
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Tip ambalaj 

primar 

Materiale 

comune 

Produse tipice 

ambalate 

Avantaje 

logistice 

multimodale 

Limitări / 

Observații 

vizibilitate 

produs 

Recipiente 

rigide din plastic 

HDPE, PP, PC Produse 

chimice, lichide 

industriale 

Rezistență 

mecanică și 

chimică, 

reutilizabile, 

certificabile UN 

Necesită 

etichetare clară 

și testare de 

conformitate 

 

Cutiile / lădițele de carton sunt utilizate ca ambalaj primar în transportul multimodal, dar numai 

în anumite condiții și pentru anumite tipuri de produse. Alegerea lor trebuie să țină cont de 

rezistența materialului, protecția oferită produsului și compatibilitatea cu ambalajele secundare, 

respectiv terțiare. Sunt utilizate în următoarele cazuri: 

✓ Produse solide, neperisabile: textile, accesorii, piese tehnice, articole de papetărie; 

✓ Produse ambalate individual în folie sau blister: cutia devine ambalaj primar de 

prezentare; 

✓ Produse ușoare și compacte: care nu necesită protecție chimică sau etanșeitate. 

Cutiile / lădițele de carton trebuie să îndeplinească următoarele cerințe minimale: 

✓ Cartonul trebuie să fie rigid, laminat sau tratat pentru rezistență la umiditate și compresie; 

✓ Ambalajul trebuie să fie testat pentru stivuire și vibrații (ex. testul BCT – Box Compression 

Test); 

✓ Etichetarea trebuie să fie clară, durabilă și conformă cu reglementările utilizate în sistemul 

de transport multimodal. 

Cele mai utilizate tipuri de cutii / lădițe de carton sunt prezentate în figura 3.1. [9]. 
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Cutii pliabile cu clapete 
superioare și inferioare - 
clapetele exterioare de 

sus și de jos se întâlnesc, 
însă cele interioare nu. 

Cutii pliabile cu clapete 
superioare și inferioare: atât 
clapetele exterioare, cât și 

cele interioare de sus și de jos 
se întâlnesc. 

Cutie pliabilă cu clapete 
inferioare și închidere 

superioară prin limbă de 
inserție: partea superioară 

este prevăzută cu o limbă de 
închidere 

Cutii tip „pull-through”: în 
această configurație, partea 
superioară, inferioară și cele 

două pereți laterale sunt 
formate dintr-o singură 

bucată. 

    

Cutii tip „tube and slide”. Cutii cu capac articulat și 
închidere prin limbă de 

inserție 

Cutii cu capac articulat și 
suprapunere superioară 

Cutii telescopice 

    

Cutii cu capac dublu Cutii pliabile, dintr-o singură 
bucată 

Cutii pliante 
multicomponente 

Cutii din carton cu partea 
superioară deschisă 

    

Figura 3.1. Cele mai utilizate, tipuri de cutii, ca ambalaje primare în sistemul de transport 
multimodal [9] 

 

Cutiile de carton utilizate în transportul multimodal sunt standardizate pentru a fi compatibile cu 

ambalarea secundară, respectiv operația de stivuire a acestora pe paleți. Astfel, principalele 

dimensiuni standardizate ale cutiilor de carton sunt stabilite în funcție de aplicații logistice, 

compatibilitate cu paleți și protecția produselor. Dimensiunile sunt exprimate în format L × l × h 

(lungime × lățime × înălțime), măsurate din interior, conform standardelor internaționale (ex. 

FEFCO, ISO). O sinteză a acestora este prezentată în tabelul 3.4. 
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Anexa 3. Model CMR 
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