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Tabelul 2.1.

Analiza comparativa a contratelor de transport marfuri in sistem unimodal si multimodal

Caracteristica

Contract de transport in

sistem unimodal

Contract de transport in

sistem multimodal

Mod de transport

Structura Contractuala

Negocierea Contractului

Documente de Transport

Coordonare logistica

Managementul riscului

Asumarea Responsabilitatii

Un singur mod de transport

(ex: doar rutier).

Multipla (cate un contract
pentru fiecare segment /
transportator implicat, 1n
cazul in care pe ruta de
transport sunt implicati mai

multi transportatori).

Expeditorul negociaza separat
cu fiecare transportator (sau
transportatori diferiti pentru

fiecare segment).

Multiple  (un  document
specific pentru fiecare mod

de transport / transportator).

Directa, simpla

Riscul de transbordare

(transferul responsabilitatii)

este asumat de expeditor.
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Cel putin doua moduri de
transport diferite (ex: rutier +

maritim).

Unica (un singur contract
acopera toata ruta, indiferent

de modurile de transport

folosite).
(0] singura negociere
contractuala cu  OTM-ul

pentru intregul serviciu.

Unic (ex: Conosamentul de

Transport Multimodal - FBL).

Complexa, necesita integrare

intre modurile de transport.

Riscul de transbordare este

asumat de OTM.

Centralizata (OTM-ul

raspunde pentru Tintreaga



Caracteristica

Contract de transport in

sistem unimodal
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Contract de transport in

sistem multimodal

Flexibilitatea

Costul transportului

Costuri Administrative

Reglementare

Regulile INCOTERMS [5]

Fragmentata (fiecare
transportator raspunde doar

pentru segmentul sau).

Mai redusa in alegerea rutei
optime, deoarece se limiteaza
la un singur mod de transport
respectiv un singur tip de cale

de rulare.

Costul total este suma

costurilor pe fiecare segment

de transport (costul
transbordarii este adesea
ascuns).

Mai mari (datorita

documentatiei si coordonarii

multiple).

Cod Civil, Conventia CMR etc.

calatorie, din usa in usa —door

to door).
Mai mare, permitand
optimizarea  costurilor  si

timpului  prin combinarea
avantajelor fiecarui mod de

transport.

OTM ofera un tarif unic (all-

inclusive) pentru intreaga
ruta.

Mai mici (datorita
documentului unic, de

insotire a marfurilor pe toata

durata transportului).

Conventia UNCTAD / ICC,

reglementari internationale

Regulile Incoterms (International Commercial Terms) sunt un set de 11 termeni standardizati,
publicati de Camera Internationala de Comert (ICC), care stabilesc clar responsabilitatile

vanzatorului si cumparatorului in cadrul unui contract international de vanzare de marfuri. Ele
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definesc cine plateste transportul, cine suporta riscurile si cine se ocupa de formalitatile vamale
[5].

Regulile Incoterms au un rol esential in comertul mondial, oferind un cadru standardizat pentru

a evita neintelegerile si litigiile, stabilind cine este responsabil pentru:

v’ Costuri: stabileste cine plateste pentru transport, incircare, descadrcare, formalitati
vamale, taxe si asigurare.

v Risc: stabileste momentul si locatia exactd in care / unde riscul de pierdere sau
deteriorare a marfii se transfera de la vanzator la cumparator (acest lucru se numeste
"livrare" conform Incoterms).

v’ Livrare: stabileste momentul si locatia in care vanzatorul isi indeplineste obligatia de a
livra bunurile (locul de livrare nu este neaparat acelasi cu locul de destinatie finala).

v' Formalitdti: stabileste cine este responsabil pentru formalitatile vamale de export si

import.

Regulile se prezinta ca acronime din trei litere, urmate intotdeauna de un nume de locatie

specificata (exemplu: FOB Portul Constanta Incoterms 2020).

Acestea se actualizeaza periodic, cea mai recenta editie, Incoterms 2020, cuprinde 11 termeni,
Tmpartiti In doud categorii principale, in functie de modul de transport. Tn practici, este esential
ca in contractul de vanzare sa se specifice clar acronimul Incoterms, locatia exacta si editia (ex:
DAP Adresa Depozitului din Cluj-Napoca, Incoterms 2020). Aceste reguli pot fi utilizate indiferent
daca transportul se face pe uscat, pe calea feratd, aerian, pe mare sau printr-o combinatie a
acestora (multimodal). O sinteza a Regulilor INCOTERMS 2020 este prezentata in Tabelul 2.2 [6]

si Figura 2.1.
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Tabelul 2.2

Sinteza Regulilor INCOTERMS 2020

Nume complet

(engleza)

Semnificatie

Transferul riscului si obligatia

vanzatorului

Reguli pentru orice mod sau moduri de transport (7 termeni)

EXW Ex Works Franco Fabrica / Minim de obligatii pentru vanzator:
Locul convenit pune marfa la dispozitia cumparatorului
la sediul sau (fabrica, depozit);
cumparatorul suporta toate costurile si
riscurile,  inclusiv  Tncarcarea  si
formalitatile de export.

FCA Free Carrier Franco Caraus / Vanzdtorul livreaza marfa (vamuita

Locul convenit pentru export) cardausului numit de
cumparator, la locul convenit. Riscul se
transfera la punctul de transfer.

CPT Carriage Paid To | Transport platit | Vanzatorul plateste transportul pana la
pand la ... / Locul | destinatia indicata, dar riscul se
de destinatie | transfera cumparatorului in momentul
convenit intre parti | In care marfa este predata primului

caraus.

CIP Carriage and  Transport si Similar cu CPT, dar vanzatorul are si

Insurance Paid asigurare  platite | obligatia de a incheia o asigurare (cu

To

pana la... / Locul de

destinatie convenit

acoperire  extinsd) in  beneficiul
cumparatorului. Riscul se transfera la

predarea catre primul caraus.
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Nume complet

(engleza)

Semnificatie

Transferul riscului si obligatia

vanzatorului

DAP Delivered at | Livrat la loc... / Vanzdtorul suporta toate costurile si
Place Locul de destinatie | riscurile necesare aducerii marfii la locul
convenit de destinatie convenit, pregatita pentru
descarcare. Formalitatile de import si
taxele aferente cad 1n sarcina
cumparatorului.
DPU Delivered at | Livrat la loc Similar cu DAP, dar vanzatorul este
Place Unloaded | descarcat / Locul | responsabil si de descarcarea marfii la
de destinatie | locul de destinatie convenit.
convenit
DDP Delivered Duty Livrat cu taxe | Maximul de obligatii pentru vanzator.

Paid

platite / Locul de

destinatie convenit

Acesta suporta toate costurile si
riscurile, inclusiv formalitatile de import
si plata tuturor taxelor si vamuirii

marfurilor, in tara de destinatie.

Reguli aplicabile doar pentru transportul maritim si pe cai navigabile interioare (4 termeni) -

aceste reguli se folosesc strict cand livrarea se face prin transport naval si necesita acces la port

FAS Free Alongside Franco alaturi de | Vanzatorul livreaza marfa asezand-o
Ship nava / Portul de | alaturi de nava, la chei sau pe slepuri.
incarcare convenit | Riscul se transfera in acel moment, iar
cumparatorul se ocupa de incarcare.
FOB Free On Board Franco la bordul | Vanzatorul livreaza marfa la bordul

navei / Portul de

incarcare convenit

navei (Tncarcatd). Riscul se transfera de

la vanzator la cumparator in momentul
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Nume complet

(engleza)

Semnificatie

Transferul riscului si obligatia

vanzatorului

in care marfa este la bordul navei in

portul de incarcare.

CFR

Cost and Freight

Cost si naviu /
portul de destinatie

convenit

Vanzatorul plateste costurile si navlul
(transportul) necesar aducerii marfii la
portul de destinatie, dar riscul se
transfera cumparatorului cand marfa
este la bordul navei in portul de

incarcare (similar cu FOB pentru riscuri).

CIF

Cost, Insurance

and Freight

Cost, asigurare si
naviu / Portul de

destinatie convenit

Similar cu CFR, dar vanzatorul are si
obligatia de a incheia o asigurare (cu
acoperire minima, clauza C) in beneficiul
cumparatorului. Riscul se transfera cand
marfa este la bordul navei in portul de

Tncarcare.

35




Transport multimodal — Teorie si aplicatii

Incoterms®2020 Rules Responsibility Quick Reference Guide

3 i
W IncoDocs ¥ - o
- C)
Freight Collect Terms Freight Prepaid Terms
Groups Any Mzt::n(;:)r:des of Sea and Inland Waterway Transport Any Mode or Modes of Transport

FCA | FAS | FOB [ CFR | CIF | CPT | CIP | DAP | DPU | DDP |

Ex Works Free Carrier Free Free On Cost and Cost Carriage Paid| Carriage & Delivered at Delivered at Delivered
(Place) (Place) Alongside | Board (Port) | Freight (Port) | Insurance & | To (Place) |Insurance Paid| Place (Place) |Place Unloaded| Duty Paid
Ship (Port) Freight (Port) to (Pla (Place) (Place)

Obligations & Charges:

Export Packaging Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller
Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller
Delivery to Port/Place Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller
D Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller

Customs Clearance

Buyer Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller

Loading on Carriage Buyer Buyer Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller
Carriage Charges Buyer Buyer Buyer Buyer Seller Seller Seller Seller Seller Seller Seller

m “Seller Negotiable **Seller ! !

D"""::::: I:""'"" Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Seller Seller Seller Seller Seller
Delivery to B B Buyer Buyer B B Buyer B Seller Seller Seller
Destination Myer uyer Uy yer, e Hyer
UD"'”"'"." G Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Seller Seller

estination

Import Duty, Taxes 2 |-t Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Buyer Seller

Customs Clearance

Figura 2.1. Sinteza Regulilor INCOTERMS 2020 (preluare dupa [1])

2.2. Analiza documentelor de insotire a marfurilor specifice fiecarui mod
de transport implicat in sistemul multimodal

Documentele de transport / de insotire a mdrfurilor in sistem unimodal / multimodal

Documentele de insotire a marfurilor variaza in functie de modul de transport utilizat (rutier,
feroviar, maritim, aerian) si de tipul de contract (unimodal sau multimodal). Ele atesta legalitatea,
trasabilitatea si conformitatea operatiunii de transport. Asadar, detalierea documentelor de
insotire a marfurilor este esentiald, deoarece acestea nu sunt doar simple inscrisuri, ci indeplinesc

trei functii juridice si comerciale fundamentale.
Atat in sistem de transport unimodal cat si multimodal sunt necesare urmatoarele documente:

v" Dovada contractului de transport si a primirii marfii de citre caraus.
v’ Titlul de proprietate (in cazul conosamentelor negociabile).

v" Documentul de decontare (pentru plata transportului si, uneori, a marfii).
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v' Documentele de baza pentru formalititile vamale si control.

Documentele de transport / de insotire a marfurilor in sistem unimodal

n transportul unimodal, documentul principal este cel care atestd contractul si primirea marfii,

este reglementat de conventia internationala, specifica fiecarui mod de transport.
Transport rutier:

Scrisoarea de Trasurd CMR (Convention relative au contrat de transport international de
Marchandises par Route) - Anexd este document contractual intre expeditor si transportator,

reglementat de Conventia CMR.
Principalele caracteristici ale CMR:

v' Este documentul de baz3, obligatoriu pentru transportul rutier international intre tarile
semnatare ale Conventiei CMR.

v’ Functie: reprezintd dovada contractului de transport.

v Continut Esential: numele si adresa expeditorului, a destinatarului, a transportatorului,
locul si data primirii marfii, locul prevazut pentru livrare, descrierea uzuald a marfii,
numarul coletelor, greutatea bruta si instructiunile privind formalitatile vamale.

v Observatie: CMR-ul nu este un titlu de proprietate negociabil, adica nu permite vinzarea
marfurilor pe durata transportului, prin transferul CMR-ului. Marfurilor pot fi livrate doar

destinatarului Tnscris in contractul de transport.

Aviz de insotire a marfii (Anexd): este emis de expeditor, insoteste marfa si contine detalii despre

produs, cantitate, destinatie.
Factura comerciald (Anexd): justifica valoarea marfii si tranzactia economica.
Documente vehicul: talon, ITP, RCA, licentd ARR, tahograf.

Documente conducdtor auto: permis, atestat CPI/CPC, ADR (pentru marfuri periculoase),

formular A1 (UE).
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Transport feroviar:

Scrisoarea de Trdsurd CIM (Convention Internationale concernant le transport des
Marchandises par chemin de fer) sau foaie de parcurs feroviard - Anexa: document de transport

emis de operatorul feroviar.
Principalele caracteristici ale CMR:

v Este documentul de bazad conform Conventiei COTIF (pentru transportul international) [7],
[4].

v’ Functie: reprezintd dovada contractului de transport.

v' Observatie: nu este un titlu de proprietate negociabil avand acelasi statut juridic si

comercial cu CMR-ul.
Documente vamale: daca transportul este international.
Certificat de incdrcare: care confirma preluarea marfii in vagon.
Transport maritim:

Conosamentul (Bill of Lading - B/L): este cel mai complex document unimodal, fiind esential in
comertul international, avand functie atat de document de transport cat si de titlu de proprietate

asupra marfurilor.
Principalele caracteristici ale Bill of Landing:

v’ Functie: constituie dovada primirii marfii de catre transportator si dovada contractului de
transport maritim.

v Observatie: este document negociabil permitdnd vanzarea marfii in timpul transportului,
prin transferul (girarea) conosamentului. Marfurile pot fi livrate doar celui care prezinta

conosamentul original.

Sea Wayhbill (Scrisoare de Transport Maritim): este utilizat tot mai des avand functii similare cu

un AWB sau CMR.
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v’ Observatie: se constituie ca dovadd a contractului, dar nu este titlu de proprietate
negociabil. Marfurile pot fi eliberate destinatarului numit, fara a prezenta un document

original, simplificand procedurile.
Transport aerian:

Foaia de Expeditie Aeriand (Air Waybill - AWB): reprezinta scrisoarea de trasura aeriana. Emisa
de compania aeriana fiind documentul de baza in transportul aerian, reglementat de Conventiile

de la Varsovia / Montreal [3].
Principalele caracteristici ale AWB:

v’ Principalele functii ale AWB-ului: este dovada contractului de transport aerian, dovada
primirii marfii de catre caraus si factura doar pentru transport.

v' Observatie: AWB-ul nu este un titlu de proprietate negociabil. Marfa este livratd
destinatarului numit in document. Exista si alte versiuni - Master AWB (MAWB) si House

AWB (HAWB) care sunt utilizate de expeditorii de marfuri (freight forwarders).
Factura comerciald: este utilizata in special pentru valoarea marfurilor.
Packing list: lista cu continutul coletelor.
Certificat de origine si documente vamale: pentru control si taxare.

Documente Comerciale si Vamale Comune (obligatorii in orice sistem de transport unimodal /

multimodal):

Principalele documente comerciale si vamale obligatorii in orice sistem de transport marfuri sunt

prezentate in tabelul 2.3.
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Tabelul 2.3.

Documente Comerciale si Vamale Comune, de insotire a marfurilor (obligatorii in orice sistem

Lista de Ambalare (Packing List)

Certificat de Origine

de transport)

Denumire document Functia principala

Factura Comerciala (Commercial Invoice)

Documente Vamale de Tranzit (T1 / T2)

Documente Speciale (ADR,

Cerificat sanitar-veterinar, etc.)

Fitosanitare,

Dovedeste tranzactia de vanzare, valoarea
marfii, element esential pentru plata taxelor

vamale si a TVA-ului.

Detaliaza continutul fiecarui colet, cutii,
container (descriere, greutate neta / bruta,
dimensiuni). Esentiala pentru controlul vamal

si manipulare.

Atesta tara de provenienta a marfurilor fiind
necesar pentru aplicarea tarifelor vamale

preferentiale.

Documente utilizate pentru  miscarea
marfurilor nevamuite (T1 - marfuri non-UE; T2
- marfuri UE) intre douda puncte din UE,

tranzitand tari terte sau intre puncte vamale.

Certificate obligatorii pentru  marfurile
periculoase (ADR), animale vii, produse

vegetale (Certificat Fitosanitar) sau perisabile.

Documentele de transport / de insotire a marfurilor in sistem multimodal

Tn transportul multimodal, elementul definitoriu este documentul unic, denumit Conosament de

Transport Multimodal FIATA (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading - FBL),

substituind scrisorile de trasura (CMR, CIM, Bill of landing, AWB) pentru intreaga ruta. Acesta, se

emite de Operatorul de Transport Multimodal (OTM).
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Conosamentul de Transport Multimodal FIATA (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of
Lading - FBL): reprezinta documentul contractual care acopera intregul traseu, indiferent de

modurile de transport implicate.
Principalele caracteristici ale FBL sunt:

v Se emite de Operatorul de Transport Multimodal (OTM), membru al asociatiilor nationale
FIATA.

v’ Este documentul unic care acoperd intregul transport, de la preluare la livrare, indiferent
de modurile de transport utilizate.

v Ca naturd juridicd este titlu de proprietate negociabil, similar conosamentului maritim
(B/L).

v Observatie: prin emiterea FBL, OTM isi asumd rdspunderea pentru intreaga rutd de
transport, indiferent de modul de transport utilizat, trebuind sa subcontracteze fiecare
serviciu implicat in lantul de transport in sistem multimodal (asigurarea marfurilor, servicii
de transport cu diferite moduri de transport, rutarea marfurilor, calculul costurilor,

vamuirea marfurilor, transbordarea marfurilor de pe un mod de transport pe altul, etc.)

Scrisoarea de Transport Multimodal FIATA (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport
Waybill - FWB): se utilizeaza ca versiune ne-negociabild a documentului, atunci cand marfa nu

trebuie vanduta in tranzit. Livrarea se face destinatarului numit.

Aviz de insotire a mdrfii: se emite de expeditor si insoteste marfa pe toate segmentele

transportului.

Factura comerciala: care justifica tranzactia economica.

Packing list: detaliaza continutul coletelor.

Documentele vamale: declaratii vamale, coduri tarifare, certificate de origine.
Certificatul de conformitate / fitosanitar / sanitar-veterinar: daca este cazul.
Observatii:

v" Documentele trebuie s& fie valabile pe toate segmentele de transport.
v" 0 parte din documente pot fi digitale (e-CMR, e-AWB).
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v Tn cazul regimului ADR, se adaugd fise de securitate, instructiuni scrise, etichete de
pericol.

v' Pentru fiecare expeditie, este esential sa se verifice: concordanta intre documentele
comerciale si cele de transport, validitatea licentelor si autorizatiilor si respectarea

regimului vamal si fiscal (ex. Tnregistrarea in sistemul RO e-Transport in Romania).

Documente Secundare (Interne OTM)

Desi, la transportul marfurilor in sistem de transport multimodal, expeditorul primeste doar
documentul unic (FBL/FWB), OTM-ul utilizeaza intern documente specifice pentru a gestiona

subcontractarea fiecarui segment de transport.
Principalele documente interne OTM utilizate Tn practica sunt:

House Bill of Lading (HBL) / House Air Waybill (HAWB): care reprezintda documente emise de

expeditorul de marfuri (OTM) catre clientul sau. FBL-ul este, in esenta, un tip de House Bill.

Master Bill of Lading (MBL) / Master Air Waybill (MAWB): care reprezinta documente emise de
transportatorii efectivi (armator, companie aeriand) catre OTM. Acestea nu ajung, de regul3, la

expeditorul final, ramanand in posesia OTM.

n concluzie principalele documente de transport in sistem unimodal si multimodal sunt (tabelul

2.4):
Tabelul 2.4

Principalele documente de transport in sistem unimodal si multimodal

Documentul de insotire care
Sistem de transport Responsabilitate

atesta contractul de transport

Unimodal Rutier Scrisoare de Trasura CMR Transportatorul rutier (Cardusul)
Unimodal Feroviar Scrisoare de Trasura CIM Transportatorul feroviar
Unimodal Maritim Conosament / Bill of Landing (B/L)  Armatorul / Carausul maritim

Unimodal Aerian Scrisoare de Trasura AWB Transportatorul aerian
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Documentul de insotire care
Sistem de transport Responsabilitate

atesta contractul de transport

Multimodal Conosament Multimodal FIATA Operatorul de Transport
(FBL) Multimodal (OTM)

2.3. Aplicatii propuse

Aplicatia 1 sa se completeze, contractul de transport unimodal / multimodal din anexa, pentru
transportul de marfuri analizat Tn capitolul 1. Se va lucra in grupe de cate doi studenti din care
unul va fi expeditorul marfurilor, iar celalalt transportatorul sau OTM — ul, realizandu-se si o
negociere a: conditiilor de transport functie de categoria de marfuri de transportat, in sistem
unimodal si sistem multimodal, indicandu-se si codul regulii INCOTERS utilizata; a costului

transportului si a penalitatilor, in caz de intarziere si a duratei acestuia.

Aplicatia 2 sa se completeze principalele documente de insotire a marfurilor pe durata
transportului (in sistem unimodal si multimodal — Factura fiscald, Aviz de insotire a marfurilor,
CMR, CIM, FBL, AWB, FWSB, List of Package) din Anexa, individual, pentru marfurile indicate in

capitolul 1.
Intrebdri de control:

1.Care este principala diferenta intre un contract de transport unimodal si unul in sistem

multimodal?

2. Care sunt principalele documente de insotire a marfurilor Tn sistem de transport rutier?

3. Care sunt principalele documente de insotire a marfurilor in sistem de transport feroviar?

4. Care sunt principalele documente de Tnsotire a marfurilor in sistem de transport multimodal?

5. Ce sunt regulile INCOTERMS si la ce sunt utilizate?
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Capitolul 3. Metode de ambalare a marfurilor in

Transportul Multimodal (ambalare primara si secundara)

Introducere

Tn acest capitol, se prezintd, consideratiile teoretice, principalele metode de ambalare a
marfurilor in vederea transportului in sistem multimodal, principalele ambalaje standardizate
utilizate la ambalarea primara si secundara a marfurilor, precum si conditiile de manipulare si

transport ale acestora, corelate cu categoria marfurilor prezentate la transport.

Capitolul este structurat pe trei sectiuni principale: 3.1. Consideratii teoretice; 3.2. Studiu de caz
privind ambalarea primara si secundara a marfurilor; 3.3. Aplicatie propusa / Cerinte de rezolvat

si Bibliografie.

in Sectiunea 3.1. Consideratii generale, sunt prezentate principalele notiuni referitoare la
modurile de ambalare primara si secundara a marfurilor, in corelatie cu ambalajele standardizate
utilizate in practica si in functie de proprietatile / caracteristicile marfurilor, care determina

conditiile de transport (analizate detaliat in studiul de caz prezentat in Capitolul 1).

n sectiunea 3.2 Studiu de caz privind ambalarea primar3 si secundard a mérfurilor in sistemul
de transport multimodal, se realizeaza un studiu de caz privind ambalarea primara si secundara
a marfurilor a caror proprietati si caracteristici au fost analizate in Capitolul 1 - punandu-se
accent pe corelarea ambalajelor standardizate, utilizate in practica, cu cerintele de transport
impuse marfurilor. De asemenea se vor analiza si principalele scheme de asezare a cutiilor /
laditelor pe europaleti, in scopul determinarii numarului de paleti necesari pentru transport, cu
influenta directa asupra calculului numarului de ambalaje secundare si tertiare necesare

transportului.

in sectiunea 3.3 Aplicatie propusd sunt previzute o serie de intrebari si aplicatii destinate

studentilor pentru aprofundarea notiunilor teoretice precum si o aplicatie practica propusa.
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3.1 Consideratii teoretice

3.1.1 Ambalarea primara

n contextul transportului multimodal, care implica utilizarea succesivd a mai multor moduri de
transport ambalarea primara are un rol important, in protejarea produsului de factori fizici,
chimici si mecanici. Acest proces reprezinta primul strat de protectie aplicat direct produsului,

esential pentru siguranta si integritatea acestuia in lantul logistic multimodal.

Ambalajul primar este cel care vine in contact direct cu produsul (ex: cutie de lapte, borcanul de
sticla, etc.), avand ca rol principal protejarea marfii, in mod individual, impotriva contaminarii,
deteriorarii acestuia (nu doar pe durata transportului ci si pe durata depozitdrii sau expunerii
acesteia la raft), si nu in ultimul rand Tmpotriva pierderii calitatii. De asemenea, ambalajele

primare pot avea un rol important si in promovarea produsului (marketing).

Astfel, in lanturile de transport multimodal, ambalajul primar al marfurilor trebuie sa fie
compatibil cu cerintele de manipulare, consolidare si reglementare specifice fiecarui mod de
transport (rutier, feroviar, maritim, aerian). n acest context principalele functii pe care trebuie

sa le indeplineasca ambalajul primar al marfurilor sunt sintetizate in tabelul 3.1.

Tabelul 3.1.

Functiile ambalajului primar in contextul sistemului de transport multimodal

Functie Descriere

Previne deteriorarea produsului in timpul
Protectie fizica
manipularii si transportului.

Izoleaza produsul de aer, umiditate, lumina,
Protectie chimica
contaminanti.

Mentine caracteristicile produsului (gust,
Conservare
miros, compozitie).
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Functie Descriere

Permite dozarea, deschiderea, inchiderea,
Functionalitate
utilizarea repetata.

Include etichete, coduri, simboluri de
Informare si trasabilitate
reciclare, avertismente legale.

Contribuie la atractivitatea vizualda si
Estetica si marketing
recunoasterea brandului.

Clasificarea ambalajelor primare este stabilita prin norme europene armonizate (SR EN 13427—-
13431 [20], [21]) transpuse legislativ prin legislatia privind ambalajele si deseurile de ambalaje
(Directiva 94/62/CE [7] si Legea nr. 249/2015 [8], [6]). Conform standardelor europene

armonizate adoptate In Romania, ambalajele primare se clasifica dupa:

v Materialul de fabricatie (SR EN 13428 [11]):
o Ambalaje din hartie/carton
o Ambalaje din sticla
o Ambalaje din metal
o Ambalaje din materiale plastice
o Ambalaje din lemn sau textile
o Ambalaje din materiale compozite
v Functia si tipul ambalajului (SR EN 13427 [20]):
o Ambalaj primar (contact direct cu produsul)
o Ambalaj secundar (grupare)
o Ambalaj tertiar (transport)
v Reutilizarea ambalajului (SR EN 13429 [12]):
o Ambalaje reutilizabile (ex. flacoane returnabile)
o Ambalaje nereutilizabile
v Reciclabilitatea materialului (SR EN 13430 [13]):
o Ambalaje valorificabile prin reciclare materiala
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o Ambalaje cu potential de reciclare energetica sau biologica
v’ Valorificarea prin alte metode (SR EN 13431 [21]):
o Ambalaje valorificabile prin incinerare cu recuperare de energie

o Ambalaje compostabile sau biodegradabile

Alegerea ambalajelor primare se bazeaza pe criterii tehnice, functionale, economice si de
conformitate legald, adaptate tipului de produs si regimului de transport. in contextul logisticii
multimodale, ambalajul primar trebuie sa asigure protectie, compatibilitate si trasabilitate pe tot

parcursul lantului de aprovizionare.
Etapele si criteriile de alegere a ambalajului primar:

1. Identificarea caracteristicilor produsului
a. Stare fizica: solid, lichid, pulverulent, pasta
b. Sensibilitate: la lumina, umiditate, temperatura, oxigen
c. Durabilitate: perisabil, fragil, toxic, inflamabil
d. Dimensiunisi masa: influenteaza forma si materialul ambalajului
2. Analiza cerintelor de transport multimodal
a. Compatibilitate cu modurile de ambalare secundara si tertiara: ambalajul primar
trebuie sa se integreze eficient in cutii, paleti, containere
b. Rezistentd la manipuldri multiple: vibratii, socuri, compresie
c. Etanseitate si protectie chimica: in special pentru transport maritim si aerian
d. Masa optimizata: pentru reducerea costurilor de transport
3. Conformitatea cu legislatia in vigoare:
a. Norme de ambalare: ADR (rutier), IATA DGR (aerian), IMDG (maritim)
b. Etichetare obligatorie: simboluri de reciclare, avertismente, coduri de trasabilitate
c. Materiale aprobate: conform SR EN 13427-13431 si Legea nr. 249/2015
4. Optimizarea economica si ecologica:
a. Cost total: material, productie, transport, reciclare
b. Impact asupra mediului: preferinta pentru materiale reciclabile sau compostabile

c. Durabilitate vs. cost: echilibru intre protectie si eficienta
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Etichetarea si simbolizarea ambalajelor primare in contextul transportului in sistem multimodal:

Simbolizarea si etichetarea ambalajului primar sunt esentiale pentru identificarea, manipularea
corecta, conformitatea legala si comunicarea informatiilor catre utilizatori si operatori logistici.
Ele trebuie sa fie vizibile, durabile si adaptate cerintelor fiecarui mod de transport, conform

reglementarilor precum ADR, IATA DGR, IMDG si ISO 780.

Eticheta aplicata pe ambalajul primar trebuie sa contina informatii relevante pentru toti cei

implicati in lantul logistic. Astfel, informatiile obligatorii se refera la:

v Identificarea produsului: denumire, descriere, cod produs

Trasabilitate: lot, serie, data fabricatie/expirare

Instructiuni de manipulare: , A se pastra la temperatura controlata”, , Fragil”
Simboluri de reciclare: conform codurilor ISO si UE

Marcaje de conformitate: CE, UN (pentru produse periculoase)

AN N N

Coduri de bare/QR: pentru scanare automata in terminale multimodale

De asemenea, eticheta trebuie sa fie rezistenta la umiditate, abraziune si variatii de temperatura,

mai ales in transportul maritim si aerian.

Simbolizarea ambalajului primar in vederea transportului: simbolurile sunt pictograme
standardizate care faciliteazd manipularea corectd si identificarea riscurilor. Tn transportul

multimodal, ele trebuie sa fie:

v Universale (1ISO 780:2015 [17], GHS/CLP [3])
v Durabile (imprimate sau gravate)

v Plasate vizibil pe ambalajul primar

Cele mai utilizate simboluri in ambalarea primara sunt sintetizate in tabelul 3.2. [18].
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Tabelul 3.2.

Simbolurile cel mai frecvent utilizate Tn ambalarea primara a marfurilor in vederea transportului

n sistem multimodal

Simbol Semnificatie

< Fragil Marfuri care necesita manipulare cu atentie
sporita

& Inflamabil Marfuri cu risc de aprindere care trebuie
transportate in concordanta cu

reglementarile ADR [2] / IATA [4] / IMDG -

regim special [5]

& Pericol biologic Marfuri cu regim special, care prezinta pericol
biologic in caz de accidente. De exemplu:

produse farmaceutice sau medicale.

“ Temperatura controlata n general se aplicd marfurilor perisabile care

necesita transport frigorific

&% Cod reciclare Indica tipul materialului si gradul de

reciclabilitate al marfurilor si ambalajului
CE Conformitate cu reglementarile europene

UN Ambalaj certificat pentru produse
periculoase. Pentru produse periculoase,
simbolurile trebuie sa fie conforme cu
cerintele de marcare UN, inclusiv codul

ambalajului si testele de performanta.
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Suplimentar etichetele contin si elemente de codare si trasabilitate cum ar fi:

v" Coduri de bare (EAN - European Article Number, GS1) — pentru scanare automatd in
depozite si terminale
v" Cod QR - acces rapid la fise de sigurantd, certificate, traseu logistic

v" Numadr lot/serie — pentru controlul calitatii si retrageri rapide

Codarea trebuie sa fie lizibila si compatibila cu sistemele de scanare utilizate in transportul

intermodal.

Ambalajele primare utilizate pentru transportul marfurilor in sistem multimodal trebuie sa

indeplineasca 4 cerinte specifice:

v Si fie etichetate conform regimului aferent celui mai restrictiv mod de transport (de ex.
transportul aerian - reglementarile IATA);

v S fie simbolizate universal pentru a putea fi recunoscute repede in terminale inter /
multimodale;

v’ Etichetele s& fie compatibile cu sisteme de scanare automata: coduri de bare sau coduri
QR;

v Sifie durabile: s& reziste la factori externi de tipul umiditate, temperatura, abraziune, etc.

Cele mai utilizate ambalaje primare in transportul multimodal sunt: sacii, borcanele, cutiile,
pungile si recipientele rigide, datorita versatilitatii, rezistentei si compatibilitatii lor cu ambalajele
secundare si tertiare. Acestea sunt alese in functie de tipul produsului, cerintele de protectie si
regimul de transport. In tabelul 3.3 sunt sintetizate cele mai utilizate ambalaje primare in sistemul

de transport multimodal.
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Tabelul 3.3.

Ambalaje primare frecvent utilizate in transportul multimodal [1]

Tip ambalaj

primar

Sticle de plastic

Borcane

Cutii / butoaie

metalice

Pungi flexibile
Ambalaje tip
blister

Materiale

comune

PET, HDPE

Sticla

Aluminiu, otel

Folii  laminate,

plastic

PVC, PET + folie

aluminiu

Produse tipice

ambalate

Lichide (bauturi,
detergenti,

farmaceutice)

Produse
alimentare,

cosmetice

Lichide
transportate in
vrac, uleiuri,
vopsele,
substante
periculoase

Alimente,

pulberi, textile

Medicamente,

electronice mici
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Avantaje
logistice
multimodale

Usoare,
rezistente,
etanse,
compatibile cu
paleti si cutii
Bariera chimica
excelenta,

reciclabila

Durabile,
stivuibile,
certificate  UN
pentru ADR /

IMDG / IATA

Usoare,
economice,
adaptabile la
volum

Protectie
individuala,

trasabilitate,

Limitari /

Observatii

Sensibile la
temperaturi

extreme

Fragile, necesita
ambalaj
secundar
protector

costuri

de

Grele,
mai  mari

transport

Necesita
ambalaj

secundar rigid

Nu sunt
stivuibile  fara
suport
suplimentar
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Avantaje
Tip ambalaj Materiale Produse tipice Limitari /
logistice
primar comune ambalate Observatii
multimodale
vizibilitate
produs
Recipiente HDPE, PP, PC Produse Rezistenta Necesita
rigide din plastic chimice, lichide = mecanica si etichetare clara
industriale chimica, si testare de
reutilizabile, conformitate

certificabile UN

Cutiile / Idditele de carton sunt utilizate ca ambalaj primar in transportul multimodal, dar numai
in anumite conditii si pentru anumite tipuri de produse. Alegerea lor trebuie sa tind cont de
rezistenta materialului, protectia oferita produsului si compatibilitatea cu ambalajele secundare,

respectiv tertiare. Sunt utilizate in urmatoarele cazuri:

v" Produse solide, neperisabile: textile, accesorii, piese tehnice, articole de papetdarie;
v" Produse ambalate individual in folie sau blister: cutia devine ambalaj primar de
prezentare;

v" Produse usoare si compacte: care nu necesita protectie chimica sau etanseitate.
Cutiile / Iaditele de carton trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte minimale:

v’ Cartonul trebuie sa fie rigid, laminat sau tratat pentru rezistenta la umiditate si compresie;

v" Ambalajul trebuie s3 fie testat pentru stivuire si vibratii (ex. testul BCT — Box Compression
Test);

v’ Etichetarea trebuie sé fie clard, durabild si conforma cu reglementarile utilizate in sistemul

de transport multimodal.

Cele mai utilizate tipuri de cutii / Iadite de carton sunt prezentate in figura 3.1. [9].
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®

®

|

Cutii pliabile cu clapete Cutii pliabile cu clapete Cutie pliabild cu clapete Cutii tip ,,pull-through”: in
superioare si inferioare - superioare si inferioare: atat inferioare si inchidere aceasta configuratie, partea
clapetele exterioare de clapetele exterioare, cat si superioara prin limba de superioara, inferioara si cele
sus si de jos se intalnesc,  cele interioare de sus si de jos insertie: partea superioara doua pereti laterale sunt
nsa cele interioare nu. se intalnesc. este prevazuta cu o limba de formate dintr-o singura
inchidere bucatd.

7

y

Cutii tip ,,tube and slide”. Cutii cu capac articulat si Cutii cu capac articulat si Cutii telescopice
inchidere prin limba de suprapunere superioard
insertie
Cutii cu capac dublu Cutii pliabile, dintr-o singura Cutii pliante Cutii din carton cu partea
bucata multicomponente superioara deschisa

Figura 3.1. Cele mai utilizate, tipuri de cutii, ca ambalaje primare in sistemul de transport
multimodal [9]

Cutiile de carton utilizate in transportul multimodal sunt standardizate pentru a fi compatibile cu
ambalarea secundarad, respectiv operatia de stivuire a acestora pe paleti. Astfel, principalele
dimensiuni standardizate ale cutiilor de carton sunt stabilite in functie de aplicatii logistice,
compatibilitate cu paleti si protectia produselor. Dimensiunile sunt exprimate in format Lx [ x h
(lungime x latime x indltime), mdsurate din interior, conform standardelor internationale (ex.

FEFCO, 1SO). O sinteza a acestora este prezentata in tabelul 3.4.
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Anexa 3. Model CMR
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Anexa 7. Aviz de insotire a marfii

Furnizor:
(denumirea, forma juridica).

Nr.Ord.Reg.Com./an:......ccccoverueceineersnnns
AFICULL v essnsencsnesennns

SERIA nr.

_AVIZ
DE INSOTIRE
A MARFII

Nr.Ord.Reg.Com.fan:......ccccoermumierucerernnnn
AFICUL: s

N et
BanGCasissisiisuismnsivsivsisiaiss istais siiviiies Data (ziua, Iuna, anu|) ____________________________
Nr. SPECIFICATIA UM Cantitatea Pretul unitar (fara T.V.A.) Valoarea
crt. (produse, ambalaje, efc) - livratd ei- -lei-
1 2 3 4 5
Semnatura i Date privind expeditia:
5‘31’?13”3 ) , sistrser s nes Total:
furnizorului 5 ..eliberat(a).........cccoeececrnee
Mijlocul de transport nr...
Expedierea s-a facut in prezenta noastré la "
data de s OF 8 cosnsimnitissite i g:m:].]::i": ra
Semnaturile........ciiiniinnn p e
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